
































































МЕЧТА КОНСТРУКТОРА 

«Все остается людям», такими сло­
вами одноименного фильма хочется 
сказать об этом человеке. Как-то так 
получается, что вот есть человек, жи­
вет и работает рядом и кажется так и 
будет всегда. Все может человек, а со 
временем бороться не научился, вре­
мя сильнее его, года берут свое и как 
часто за суетой повседневной жизни 
мы забываем об этой простой истине. 

Казалось, еще совсем недавно мы 
встречались с этим человеком, у нас 
были совместные планы, он верил и 
надеялся, все торопил, торопил, а мы 
не поняли...что времени, отпущенно­
го ему, оставались считанные дни. 

Человек интересной и нелегкой 
судьбы, авиаконструктор В. А. Корчагин 
ушел из жизни 29 августа этого года. 

Детство, как и у всех его сверстни­
ков того времени, было босоногое и 
голодное. С юных лет тяга к труду, при­
родная техническая смекалка, страст­
ное желание конструировать и масте­
рить свои конструкции - все это уже 
тогда формировало будущего авиа­
конструктора. 

Первая самостоятельная конструк­
ция В. А. Корчагина это «венгротер» 
- ветряной привод для водяного на­
соса. Первый блин не оказался комом, 
и конструкция получилась удачной, 
прослужила не один год, качая воду из 
колодца в маленьком сибирском го­
родке Тогучине. 

В 1948 г. Валентин Александрович 
поступил в Новосибирский авиацион­
ный техникум, и хотя поступить туда 
было очень не просто, так как вне кон­
курса принимали фронтовиков, но ус­

пешно сдав экзамены, он поступил в 
техникум. Вот тут он и попал в свою 
стихию, военные самолеты «настоя­
щие» Як-3, Як-9, Пе-2, «Аэрокобра» 
стояли во дворе техникума. 

Занимаясь ремонтом и восстанов­
лением авиационной техники, прохо­
дил свои университеты, на реальных 
конструкциях постигал основы конст­
руирования и устройство самолетов. 

В 1951 г. вместе с Маноцковым и 
Лощаковым Корчагин принял участие 
в проектировании и строительстве 
ракетного планера оригинальной кон­
струкции - «Молодая гвардия» , осо­
бенностями которого были ракетный 
двигатель и металлическая хвостовая 
часть фюзеляжа. 

В 1953 г. В. А. Корчагин вместе со 
своими товарищами Трунченковым и 
Лощаковым принял участие в первом 
послевоенном конкурсе на лучший 
учебный планер. Они заняли на нем 
второе место. Это был большой успех 
молодого конструктора, но средств на 
постройку двухместного планера тог­
да так и не выделили. 

Важным этапом в жизни В. А. Кор­
чагина во время учебы в Казанском 
авиационном институте стала работа 
в ОКБ спортивной авиации при авиа­
ционном институте. 

Там же был разработан и успешно 
защищен дипломный проект гидроса­
молета КАИ-20 «Ангара». Именно с 
этого проекта и началась эпопея дли­
ною в жизнь неосуществленной меч­
ты Корчагина. 

Куда бы ни забрасывала Валенти­
на Александровича впоследствии 
жизнь, он оставался предан своей 
юношеской мечте, а поработать при­
шлось в разных местах: в филиале ОКБ 
Челомея в г. Дубне, в ОКБ А. Я. Берез­
няка ( принимал участие в разработ­
ке противокорабельной ракеты КСР-
5), в конструкторском бюро Р. Л. 
Бартини ( разрабатывал проекты про­
тиволодочных самолетов КОР и «Тай­
фун»), в ОКБ В. М. Мясищева. 

Работая на фирме Мясищева, В.А. 
Корчагин занимался разработкой и 
отработкой струйной газодинамичес­
кой механизации военно-транспорт­

ного самолета короткого взлета и по­
садки проекта М-12. Осваивал изго­
товление крупномасштабных проду­
вочных моделей разрабатываемых 
проектов, в частности, самолета М-17 
для трубы Т-101. Важной и масштаб­
ной работой В. А. Корчагина на фир­
ме Мясищева стало создание самоле­
та-транспортировщика ВМ-Т «Атлант». 
Работа по созданию самолета -транс­
портировщика ВМ-Т «Атлант» на базе 
стратегического бомбардировщика ЗМ 
смелостью принятых технических ре­
шений по праву считается уникальным 
событием и трудно переоценить в этой 
работе роль В. А. Корчагина. 

Когда в конце 80-х годов в нашей 
стране начали происходить реформы, 
В. А.Корчагин одним из первых на за­
воде вышел в «свободное плавание», 
организовал и возглавил консорциум 
«Авиаспецтранс», главной задачей ко­
торого было создание гидросамолета 
нового поколения «Ямал» с винтомо­
торной установкой оригинальной схе­
мы. Только тогда у него появилась ре-
альная возможность осуществить 
свою мечту. Завязывались многообе­
щающие контакты с канадскими авиа­
строителями в области гидроавиации. 

Однако трудные годы последующе­
го развала авиапрома в 90-х не позво­
лили Валентину Александровичу дове­
сти давнюю мечту до конца, самолет 
не был построен, хотя многое для это­
го уже было готово. 

Можно только догадываться, каки­
ми переживаниями это легло на серд­
це главного конструктора, но он про­
должал верить в свою мечту и эта 
мечта до последнего давала ему силы 
жить, несмотря на неизлечимую бо­
лезнь. 

Таким он и запомнится нам, всем 
тем, кто знал его, - неуспокоенный, 
всегда деятельный, человек предан­
ный своей юношеской мечте, - сделать 
гидросамолете оригинальной силовой 
установкой, нужный полярникам и 

жителям Чукотки, таежникам и буро­
викам заполярного круга. 

Товарищи. 

32 КРЫЛЬЯ РОДИНЫ 11-2003 










